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하이라이트

∙ 뉴저지주의 친환경차 보급 촉진에 따라 전기차 사용 후 배터리가 다량 발생할 것으로 예상되는 바, 뉴저지주는 미국 내 

최초로 전기자동차 배터리에 대한 생산자 책임 재활용 제도 (Extended Producer Responsibility)를 포함한 전기 

및 하이브리드 자동차 배터리 관리법(Electric and Hybrid Vehicle Battery Management Act)을 2024년 1월에 

제정하였음

∙ EPR 제도의 대상은 뉴저지에서 판매되는 배터리에 제한되어 있으며, 생산자 책임을 부담하는 차량 제조업체, 

차량 판매 유통 업체, 수입업체, 배터리 제조업체, 재활용업체는 배터리 관리계획을 5년마다 갱신하여 뉴저지 

환경보호부(Department of Environmental Protection)에 제출해야 함

∙ 전기차 산업의 배터리 재활용 정책 및 전략의 중요성이 대두된 만큼, 우리나라 또한 사용 후 배터리 재활용 활성화를 

유도하기 위한 체계를 마련하고 정부 차원에서 배터리 소재 확보와 온실가스 감축을 위한 기반 마련이 필요

키워드

∙ 전기차, EPR, 배터리 관리 , 미국 뉴저지주

∙ Electric Vehicles, EPR (Extended Producer Responsibility), Management of battery, US New jersey

서론

∙ 본 브리프에서는 우리나라 전기차 사용 후 배터리 관리방안 마련에 참고할 수 있도록 2024년 1월 승인된 뉴저지주의 

전기 및 하이브리드 자동차 배터리 관리법(Electric and Hybrid Vehicle Battery Management Act, 이하 

“EHVM Act”)에 대한 주요 내용을 정리하고 시사점을 도출하고자 함 

- 우리나라는 2020년부터 전기차 누적 등록 대수가 급증하여 2030년을 전후로 사용 후 배터리가 10만 개 이상 

발생할 것으로 전망되고 있으나, 이에 대한 재활용 방안은 미비한 실정임 

- 환경부는 전기차 사용 후 배터리를 생산자 책임 재활용 제도(Extended Producer Responsibility, 이하 “EPR”)에 

포함하는 방안을 2023년 4월에 검토했으나, 리튬인산철(LFP) 배터리에 한하여 사용 후 관리방안을 논의 중임

∙ 현 뉴저지주 주지사인 필 머피(Philip Murphy)는 2018년 1월 당선 후, 2017년 6월 연방정부의 파리협정(Paris 

Climate Agreement) 탈퇴와 반대의 행보를 보이며 기후변화 대응에 적극적인 정책을 추진 중임 

- 예컨대, 필 머피 주지사는 당선 다음 달, 탄소 배출량을 줄이는 파리협정을 준수하는 법안에 서명한 바 있으며, 2019년에는 

온실가스 감축 목표*를 담은 지구온난화대응법(Global Warming Response Act, 이하 “GWRA”) 개정안에 서명하였음
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  * 2050년까지 주내 온실가스 배출량을 2006년 대비 80%까지 감축하는 것을 목표로 함

- 또한, 뉴저지주는 2020년 1월, 에너지 마스터플랜(Energy Master Plan, 이하 “EMP”)을 수립하여 2050년까지 

100% 청정에너지 사용이라는 주정부 차원의 목표를 달성하기 위해 탄소 배출량이 가장 많은 부문인 운송 및 건물 

부문의 전기화 내용을 담은 7대 주요 전략을 발표하기도 하였음

∙ 뉴저지주의 기후변화 대응 정책 추진 중 괄목할만한 점은 2024년 1월 EHVM Act을 승인함으로써 전기차 배터리에 

대한 생산자 책임을 미국 내 최초로 발표했다는 점임

- 동법에 근거하여 리튬이온 배터리, 니켈 수소 배터리 등 전기차에 탑재되는 배터리의 생산업체는 배터리 관리계획을 

수립하여 뉴저지 환경보호부(Department of Environmental Protection, 이하 “DEP”)에 제출하고 이를 

승인받아야 하는 상황임

∙ 뉴저지주의 EHVM Act 승인 배경에는 온실가스 감축 목표 달성을 위해 향후 신속한 전기차 보급이 필요하나 이와 

동시에 전기차 배터리 수요와 사용 후 배터리 처리 문제가 대두될 것으로 예상한다는 점이 있었음

- 뉴저지주에서 가장 배출량이 많은 부문은 수송부문*으로, 2021년 주 전체 배출량의 38%를 차지하고 있으며, 

EMP에 따르면 온실가스 감축목표 달성을 위해 신규 경상용차 판매량 중 전기차･수소차가 차지하는 비중이 

2030년까지 88%, 2035년까지 100% 확대되어야 함

  * 2021년 뉴저지주에서 배출된 온실가스 총량은 97.6백만 톤 (97.6MMT CO2eq)이며, 수송 부문은 전체 배출량의 

38% (37.3 MMT CO2eq)를 차지함

- 뉴저지주는 이를 달성하기 위해 2025년까지 전기차 33만대를 보급하겠다는 목표를 수립하고. 전기차 리베이트(환급) 

프로그램, 사용세 및 통행료 할인, 인프라 구축 등 전기차 생태계 조성을 지원해 왔음

  ※ 뉴저지주 내 전기차 신차 판매 비중은 2018년 1.5%에서 2023년 12%까지 꾸준히 상승하고 있으며, 2024년 

3월 기준 약 18만5천대의 전기차가 보급된 상황이나 목표 달성을 위해, 보다 신속한 전기차 보급이 필요 

- 뉴저지주의 현 전기차 보급과 각종 지원정책에 따라 가속화될 전기차 판매로 미루어 보았을 때, 사용 후 배터리의 

적절한 관리 문제와 신규 배터리의 수급 문제에 대응할 수 있는 제도적 장치인 EHVM Act를 마련

[그림 1] 미국 뉴저지주 2021년 부문별 온실가스 배출량 

※ 자료 출처: NJ Greenhouse Gas Emission Inventory Report Years 1990-2021
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전기 및 하이브리드 자동차 배터리 관리법 (EHVM Act)

정책 타임라인

∙ 뉴저지 주지사가 2024년 1월 8일 EHVM Act를 승인하였고, 동 법은 차량에 부착된 배터리에 EPR을 적용하고 있음

∙ DEP는 2024년 7월 8일부터 요구 평가*를 시작하여 2025년 7월 8일까지 완료 예정임

* 요구 평가(Needs assessment) : 법을 시행하는 데 필요한 배터리 재활용 및 관련 기반 시설의 가용성 결정에 사용되며 

요구 평가 결과는 법의 시행을 돕기 위해 사용

∙ 생산자는 2025년 1월 8일까지 DEP가 구축해둔 온라인 등록 프로그램에 업체 등록을 완료하고, 2026년 1월 

8일부터 양식에 따라 뉴저지주에서 판매 및 제공되는 배터리 수를 매년 보고하여야 함

∙ 2027년 1월 1일부터 뉴저지주에서 판매되는 모든 배터리는 차량 내장 여부와 관계없이 배터리 정보에 대한 라벨을 부착하여야 함

∙ DEP는 2027년 1월 8일 배터리 관리계획의 표준과 기준을 수립하는 규칙 및 규정을 채택하고, DEP에서 승인하지 

않은 배터리, 모듈, 이들을 포함하는 모든 고체 폐기물의 무단 폐기를 금지하며, 같은 해 7월 8일부터 생산자는 배터리 

관리계획을 개발하고 DEP에 제출해야 함

[그림 2] 미국 뉴저지주 배터리 정책 타임라인

※ 자료 출처: Electric and Hybrid Vehicle Battery Management Act를 토대로 저자 작성 

주요 내용 

∙ EHVM Act에서 정의하는 배터리란 전기 또는 하이브리드 차량에 전력을 공급하는데 사용되는 1개 이상의 개별 

배터리 모듈 또는 배터리 셀로 구성된 전기 에너지 장치를 지칭하며, 리튬이온 및 니켈 수소 배터리 등을 포함함 

∙ 배터리 제조업체는 EPR이 적용되므로 DEP 승인을 받은 배터리 관리계획에 따라 자동차 배터리 회수 및 처리를 이행해야 함

- 배터리 관리계획은 환경적으로 건전한 배터리의 회수, 운송, 재제조, 재사용, 재활용 및 처리 관리에 대한 계획을 

의미하며, 주 내에서 판매되는 배터리의 생산자는 배터리 관리계획을 수립하고 DEP에 제출해야 함
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- 동 계획은 생산자가 현재 배터리 소유자로부터 회수한 생산자의 중고 배터리 관리를 책임지도록 규정하는 내용을 

포함하고 있으며, 가능한 기존 재활용 인프라 사용하고 기존 재활용 기반시설을 활용하지 않는 경우, 배터리 

관리계획에 별도의 기반시설 구축 이유를 필수적으로 포함하여야 함

참고 배터리 관리계획에 포함되어야 하는 내용

(1) 회수 서비스를 포함하여 생산자에게 반환된 사용 후 배터리를 회수하고 저장하는 방법

(2) 사용 후 배터리를 재제조, 용도 변경 또는 재활용하기 위한 절차 및 방법과 배터리 관리계획에 따라 승인된 배터리 

재활용업체의 신원, 환경 관리 관행에 따른 배터리의 최종 처리 계획

(3) 배터리의 적정한 관리를 위한 요구사항, 사용 후 전지의 부적절한 취급 또는 폐기로 인한 환경적 영향, 계획에 

따라 사용 가능한 배터리의 관리 메커니즘 등을 주 내 전기차 소유자, 차량 수리 시설 및 차량 해체업자에게 

알리기 위한 전략

(4) 배터리 관리계획 실행 및 자금조달 수단

(5) 기타 환경보호부가 적절하다고 판단하는 정보, 정책 또는 절차

※ 출처 : Electric and Hybrid Vehicle Battery Management Act를 토대로 저자 작성

∙ DEP는 배터리 제조업체가 제출한 배터리 관리계획을 평가하고 승인하며, 사용 전･후 배터리 취급에 관한 교육자료와 

공공교육 프로그램을 개발하여야 함

- 생산자에 포함되는 모든 기업은 뉴저지주 내 배터리 제조, 판매, 수입 전에 DEP의 승인 필요함

- DEP는 제출된 배터리 관리계획을 승인하거나 수정한 날로부터 90일 이내에 인터넷 웹사이트에 각 배터리 

관리계획 및 계획에 참여하는 생산자를 확인할 수 있는 목록을 게시함

- 또한, 생산자는 승인된 배터리 관리계획을 이행하면서 배터리 관리계획과 배터리 회수 서비스 및 관련 교육자료를 

소비자에게 제공해야 함

- DEP의 승인 없이 배터리 모듈 혹은 셀의 폐기를 금지하며, 주 정부 허가를 받은 고형 폐기물 회수 업체는 규정에 

따르지 않은 배터리 모듈과 셀 회수가 불가함 

참고 미국 다른 주요 주들의 사용후 배터리 관련 제도 현황

∙ (캘리포니아) 2022년 9월 16일 Responsible Battery Recycling Act를 도입

- 2026년 이후부터 전기차 제조업체는 차량용 사용 후 배터리의 재활용을 위한 정보 제공 라벨을 부착

- 2027년 1월 1일부터 충전식 배터리의 경우 최소 60%, 1차 배터리의 경우 70%의 재활용률 달성 목표

∙ (워싱턴) 2023년 4월 18일 Providing for Responsible Environmental Management of Batteries 통과

- 2027년 7월 1일까지 워싱턴 생태부는 사용 후 배터리 관리 및 관련 평가를 완료

- 2027년 7월 1일부터 소매업체는 제조업체가 주 승인 목록에 있는 경우에만 대상 배터리가 탑재된 제품의 판매가 가능

∙ (버몬트) 2024년 6월 3일, 2014 Product Stewardship Program for Primary Batteries의 범위 확장

- 2024년 7월 1일부터 매립지 폐기 금지 배터리의 범위가 니켈, 카드뮴 배터리에서 확장되어 충전식 배터리 및 1차 배터리 또한 포함

- 2025년 6월 1일까지 충전식 배터리 또는 배터리 함유 제품의 생산자는 개별적으로 혹은 관리 조직을 통해 

관리계획을 제출해야 함

∙ 배터리에 대한 책임은 [그림3]에 따라 부여되며, 배터리 생산자는 5년마다 업데이트된 배터리 관리계획을 DEP에 제출해야 함
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[그림 3] 미국 뉴저지주 EHVM Act 전기차 배터리 조건에 따른 배터리 책임자

※ 자료 출처: Electric and Hybrid Vehicle Battery Management Act 6조 b항을 토대로 저자 작성

- 생산자는 동 법 시행일로부터 24개월 후부터 매년 해당 생산자가 주 내에서 판매, 판매 제안 또는 유통한 배터리의 수를 보고해야 함

요약 및 시사점

∙ 수송 부문의 온실가스 배출량이 주 전체 배출량의 약 38%를 차지하는 뉴저지주는 2050년 온실가스 감축 목표를 

달성하기 위해 전기차 사용세 및 통행료 할인, 인프라 구축 등을 포함한 다양한 지원책을 시행하여 전기차 보급률이 

크게 증가하였으며, 이에 대규모의 폐배터리 발생에 대비하여 사용 후 배터리에 대한 방안을 마련함

∙ 캘리포니아, 워싱턴, 버몬트주에서도 유사한 배터리 관리 법안이 통과되었으나, 뉴저지주와 같이 사용 후 전기차 

배터리에 EPR을 도입한 주는 없음

∙ 뉴저지주는 EHVM Act를 통해 배터리 재활용을 촉진하고, 배터리의 회수, 운송, 재활용 및 처리를 체계적으로 

관리하여 전기차 생태계의 지속 가능성을 높이며 온실가스 감축 목표를 달성코자 함

∙ 우리나라에서도 향후 사용 후 배터리 발생량이 증가할 것으로 예상됨에 따라 배터리 회수 및 재활용 정책을 발표하고 

있으나 아직 구체적이고 명료한 세부 이행규칙은 미비한 상황임

∙ 사용 후 전기차 배터리는 에너지 저장장치, 급속충전기, 소형 모빌리티 등에서 재사용이 가능하며, 유가 금속을 

회수할 수 있다는 점에서 배터리 재활용 시장 참여자 간의 다양한 이해관계가 존재함에 따라 이에 대한 시장 내 

조화로운 참여를 활성화하기 위한 정책 마련이 필요 

   - 환경부는 기존 삼원계 배터리(니켈･코발트･망간)보다 재활용 시 경제성이 떨어지는 리튬인산철 배터리(LFP)에 

대한 EPR 제도 적용을 검토 중임

∙ 전기차 시장 확대로 인해 배터리 관리 및 재활용 정책의 중요해지고 있으며, 특히 자원 매장량이 적은 우리나라는 

배터리 재활용을 촉진할 수 있는 제도 및 관리가 필요함

∙ 앞으로 리튬, 니켈, 코발트, 망간 등 전기차 배터리 소재의 공급망 이슈가 대두될 가능성이 있는 만큼 우리나라 또한 

효과적이면서도 부작용을 최소화할 수 있는 배터리 처리 책임 규정을 마련할 필요가 있음 
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